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Anders Skalsky och hans Renault Caravelle fran 1962. Modellen
saldes inledningsvis under.namnet Floride, men i USA hette den
Caravelle fran starten. Anders kom over bilen av en slump utan
att egentligen veta sa mycket om modellen. Bilen har varit |

hans ago | 6ver 30 ar och har anvants flitigt utan krangel.
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Med suffletten upp
och den effektiva
»Canadavarmen”
sitter man gott

pa farden genom
vinterlandskapet.
Enligt tillverkaren.
Anders har anvant
sin Caravelle som
vinterbil och vet att
det ar en sanning
med modifikation.

Nar Anders Skalsky tog over
en Renault Caravelle visste
han inget om modellen.
Men charmig var den lilla
vagnen som saldes under
tva olika namn. Och drift-
saker, skulle det visa sig.
Nu har den gatt i Anders
ago i drygt 30 ar utan vare
sig ingrepp eller krangel.

Av Per Stern (text), Roine Lundstrom (foto)

slutet av 1980-talet hade

unge Anders Skalsky egen

forkromningsverkstad i

Goteborg. En dag ville en
agare till en Renault Caravelle
1962 limna in merparten av bilens
kromdetaljer for omkromning.
Efter att Anders tagit en titt pa
bilen limnade kunden in krom-
detaljerna.

— P4 den tiden hade jag inte en
aning om vad det var for en bil
och jag visste heller inte att en
fransk bil kunde ha en sa bildskon
kaross, berittar Anders.

Nar han var klar med jobbet
visade sig att kunden inte hade
rad att hamta ut grejorna.

— Men han var vildigt korrekt
och rakryggad och 6ppen med
att han inte hade tillrdckligt med
pengar, vilket annars kan vara
valdigt kansligt. S det slutade
med att jag kopte bilen av honom.
Sedan monterade jag de om-




kromade delarna och hamtade
ocksd ut nya déick som inte heller
var utlosta fran en dackfirma, och
sa gjorde jag i ordning den till en
hel bil, sager Anders.

Och han gillade verkligen sin
nya karra.

— En liten sportbil med svans-
motor och snygg kaross. Inte sa
mycket att kora fort med, men
vildigt charmig, sager han.

Kompisarna skrattade

Vi trdffar Anders vid Fritiofs garage
utanfér Goteborg, bilmusseet och
garaget som han och brodern
David nyligen tog dver efter pappa
Fritiof (for reportaget om Fritiof, se
Nostalgia nr 12/2016).

Han beréttar att Caravellen
ar en av de bilar i garaget som
anvinds allra mest. Men i borjan
skrattade hans jamnariga kompi-
sar nar de fick hora att han holl
péa med en fransk bil.

— For dem var de amerikanare
med V8 som gillde. Och mina
foretagskollegor undrade vad
det var for skrothdg jag hade.
De tyckte att man skulle kora
BMW. Men jag har nog aldrig
haft en bil som det har pratats
sa mycket om.

Forst anviande han den som
sommarbil.

—Men under tva perioder hade
jag den som bruksbil, av ekono-
miska skél. Jag korde den hela
vintern -95 nar jag flyttade firman
och var ekonomiskt hart belas-
tad. Den ér inte véarldens vinterbil
kan jag sdga, en cabbe med délig
varme. Men det gick!

Néar Anders kopte Caravellen
var den nylackad.

— Men det var inte bra gjort,
déligt underarbete. Redan da
fanns en bubbla i lacken, och den
finns fortfarande kvar. Det jag
redan 1989 trodde skulle bli ett

rosthdl dr fortfarande en bubbla.
Jag tycker att det ar charmigt.
Och jag forstar egentligen inte
att bilen har klarat sig sa val fran
korrosion med tanke pa att jag
anvinde den som bruksbil i sju,
&tta manader, sddana hér bilar
brukade ju rosta bort. Numera
blir detinga langturer, men vi tar
den ur garaget pd manga kortare
turer per sasong.

Inspiration fran VW
Renault Caravelle byggdes nog
heller inte med tanke pa att den
skulle klara sig bra i rostfram-
kallande klimat eller hdrda for-
héllanden, det var en vagn att
njuta av i vackert vader, girna i
soliga Kalifornien.
USA-marknaden var viktig
for Renault. Lilla Dauphine med
svansmotor, lanserad 1956, salde
i och for sig bra pa andra sidan
Atlanten, men forstds med svar

konkurrens fran Folkabubblan.
Renault-ledningen dkte over pa
studiebesok for att kolla mojlig-
heterna till ndgot nytt och poten-
tiellt lukrativt.

En Renaultdterforsiljare lar ha
pamint om den i USA populdra
sportbilen Volkswagen Karmann
Ghia. Baserad pa en befintlig
bottenplatta och drivlina, Folka-
bubblans. Kunde man inte gora
ndgot sddant pa Dauphine?

Jo, det kunde man. Renault
Floride skulle den heta, dels for
att dterforsiljaren som kommit
med idén holl till i Florida, dels
for att den soliga staten innebar

exotik och skont liv for manga

européer.

Ett sidljande namn, trodde man.
Men inte pa den viktiga markna-
deniUSA. Dir forstod man direks
att folk fran Kalifornien inte skulle
vilja dka omkring i en bil som hette
Florida. P4 samtliga engelskspra-
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Enkelt och sparsmakat med exempelvis hastighetsmatare och vaxelspak
fran Renault Dauphine. Dauphin betyder delfin. Dauphin och femininformen
dauphine var ocksa benamningen pa franska kronprinsen respektive
kronprinsessan. Darav den aterkommande krondekalen. Aven om nu franska
revolutionen med hjalp av giljotinen gjorde slut pa monarkin.

» kiga marknader fick Floride i stal-
let heta Caravelle, vilket fran 1963
blev namnet éver hela linjen.

Rabalder pa salongen
Floride/Caravelle byggdes
planenligt pd Dauphines botten-

platta och fér karossen vinde sig
Renault till italienska Carozze-
ria Ghia. Ghia tog jobbet men i
hastigheten “glomde” de bort att
de var i full gdng med Volkswa-
gens sportbil. Hur kontraktet
med VW 16d &r givetvis svart
att veta, men kanske inneholl
det ndgon invandning mot att
bygga snarlika vagnar at storsta
konkurrenten i exakt samma
segment.

Ghia loste det hela genom att
lagga ut jobbet pa italienske bil-
designern Pietro Frua. Nér Renault
betalade fakturan glomde Ghia att
Frua skulle ha pengar. I alla fall
tyckte Frua att det drjde och fér att
sitta press pd Ghiastillde hanuten
Renault Floride, fast nagot foréand-
rad ochiegetnamn, pa bilsalongen
i Geneve redan 1957. Detblev rabal-
der. Bilen ticktes av och tacktes &ver,
innan en uppgorelse ndddes och
bilen gémdes undan igen tills det
var dags for salongen i Paris.

Trimmad av Gordini

Dé fick publiken se en fortjusande
liten sportbil, cabriolet och coupé,
skapad for det godalivet och som P

Fakta

Modell: Renault Caravelle 1962.
Motor: Fyrcylindrig radmotor pa 956 cc. Tva ventiler/cylinder. Fyrtakt, vattenkyld.
Effekt: 51 hk.
Briinslesystem: Enkel Solexforgasare med automatchoke.
Transmission: Fyrvaxlad med osynkroniserad etta.
Elsystem: 12 volt.
Chassi: Svansmotor med drivning pa bakhjulen. Separat fyrhjulsfiadring med
skruvfjadrar och teleskopstétdampare med gummikuddar.
Kaross: Tvasitsig, tvadorrars cabriolet med nddséte bak, 2+2 enligt Renault.
Langd: 426 cm. Bredd:158 cm.
Hjulbas: 227 cm.
Bromsar: Trummor runt om (som 1962 ersattes med Lockheed skivbromsar
runt om med tryckregulator som férhindrar lasning).
Dack: 5.15x15.
Inredning: Textil och galon.
Tjanstevikt: 890 kg.
0-100 km/h: 17,6 sekunder.
Topphastighet: 133 km/h.
Antal tillverkade: 170.000 (Floride och Caravelle).
" Generalagent: Svenska Renault AB, Bromma.
Ovrigt: Anders Renault Caravelle ar en 1962 ars modell och borde foljaktligen
heta Floride och dessutom ha skivbromsar. Det kan dock ha varit sa att bilen fran
bérjan var avsedd for en annan marknad an den svenska.
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”Nar Renault betalade fakturan
glomde Ghia att Frua skulle ha
pengar. | alla fall tyckte Frua att
det drojde och for att sitta press
pa Ghia stéllde han ut en Renault
Floride, fast nagot fordndrad
och i eget namn, pa bilsalongen
i Geneve redan 1957. Det blev
rabalder. Bilen ticktes av

och tiacktes over.”

Ingen grill i fronten var

ett kannetecken, det vi

ser har ar en tamligen
ovanlig extrautrustning.
Totalt tillverkades 170.000
Floride/Caravelle under
aren 1959-1968. Sista aret
saldes endast drygt 1.400
vagnar. Som jamforelse kan
namnas att Karmann Ghia
typ 14, som var nagot av

en inspiration for Renault,
tillverkades i cirka en halv
miljon exemplar mellan
1955 och 1974.




Renault Caravelle, alias Floride,
tillverkades under tio ar i en enda
generation. En av fa detaljer

som forandrades var luftintagen
pa motorluckan som tillkom
1962 samtidigt som luftintagen
pa bakskarmarna forsvann.

Aven utseendet pa aktergrillen
uppdaterades detta ar.

Régie nationale betyder att foretaget
ar statligt. 1945 exproprierade general
de Gaulle foretaget fran agaren Louis
Renault, som anklagades for att ha
varit kollaborator med tyskarna under
kriget. Vid exproprieringen var

Louis Renault nyligen avliden,

mordad enligt vissa.

K-markt lackbubbla. Den fanns
redan nar Anders kopte bilen
1989. Da trodde han att det skulle
utveckla sig till ett rosthal som
skulle krava atgard. Men bubblan
ser fortfarande likadan ut, vilket
bidrar till charmen, tycker Anders.

a g:;zgﬁlﬁia;e;gnﬁizfgjﬁi »1962 kom en storre motor pa 956 cc och 51 hdstkrafter,
betala. samma som satt i nya vagnen Renault 8 som lanserades
e el detta ar. Frén och med nu ingick fyra véxlar framat
Dauphine, men Florides Solex- i baspriset, dven pa den franska marknaden.”

forgasare hade ndgot storre
insug, vilket enligt fabriken hojde
effekten till 37 hastkrafter. Fran
bérjan kunde képarna vilja en
vissad version pa 40 histkrafter
framtagen av Renaults egen trim-
expert Gordini.

Basversionen hade trevéxlad
manuell 1dda, men ménga valde
att betala en extra slant for ytter-
ligare en véxel.

1962 kom en stérre motor pa
956 cc och 51 héstkrafter, samma
som satt i nya vagnen Renault 8
som lanserades detta &r. Frén och
med nu ingick fyra véxlar framat
i baspriset, dven pd den franska
marknaden.

Framét 60-talets mitt borjade
Caravelle kinnas daterad och
forsdljningen minskade. Sommaren
1968 valde Renault att ligga ned

Caravelle som hade tillverkats i en Rak fyra pa knappt litern | aktern. 51 héstkrafter. Samma motor som Renault 8. Kylaren ar ;;lécerad allra langst bak. Floride/
enda generation under tio ar. O Caravelle lanserades 1959 med den mindre Dauphine-motorn pa 37 hastar, med en Gordini-vassad version som alternativ.
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