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Premlumvagnen Ford
grsestllne tiliverkades fran

52-1984. Forutom comm'tlblc
€rbjods den som tvadorrars hnrdtom
Victorla och som stationsvagnen, i <
Country Squire. 1958 ersaittes modélion
av Ford Fairlane.

1*2 presenterade Ford en ny gppstallnmg F\ en
storre och battre vagnar: De hette Mainline oc
'.Och 0restllne, den finaste ay de tre. Oppna Crestllzng S
! star man garna-ut med. | alla vader

Av Per Stern (text), Kristoffer Klmg‘(foto) g

en som inte ar Superde Luxe. Detvar begrepp / lﬁngStr 'cktochmteéalamg (49:an’
Ford-entusiast har _‘som 1952 dessutom utokades  kallades ju ”Shoebo%?ord”)
Kanske “inte jarn- med, i stigande standard, Main- /| | Attnya vagnen var stdr}e och
koll pa alla model- - line, Customline och Crestline. - bittre informerades om i rekla. :
?‘, ler och utforanden med namn  Nya Fordliknade generation 49, /' men:"'NyastoraFord-52”, hette
| som Fordor, Tudor, Club Coupe, = som i sin tur hade aylost gene- | det,och:”Nikan betalamer, men /
' Custom de Luxe och Custom ration -41, men var ndgot\mer, | ni’kan inte kopa battre". /
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» Nyt fr 1952 var en rak sexa
P4 215 kubiktum med topp-
ventiler, “the Mileage Maker”,
som ersatte den gamla sidsexan
frdn 1941, Déremot behdll man
Flathead V8:an, den gamla
sidventilaren och trotjinaren
som kommit i sin fSrsta version
i den klassiska drgdngen -32, dd
Ford blev den forsta folkbilen
utrustad med V8.

Lynnigt véader

Flathead -52 var uppdaterad
jaimfort med generation -49 med
hogre kompression och dirmed
ndgra fler hiistkrafter, vilket Ford
drog vixlar pd och gav den
nygamla motorn namnet V8
Strato-Star. Den avldstes 1954
av en toppventils-V8 pa 272
kubiktum.

Mainline och Customline var
de enklare modellerna men gick
likvl att f8 med V8-alternativet
i bida uppstillningarna med
fyrddrrars sedan, tvadorrars
coupe och stationsvagn.

Premiummodellen Crestline
(crest betyder just krona, krén,
topp) erbjods i tre utféranden:
tvddorrars hardtop under namnet
Victoria, stationsvagnen Country
Squire och den 6ppna Sunliner.

Roger Fredriksson fran Land-
vetter kor Sunliner. Vi dker ivig
i solskenet, viddret som denna
vagn dr byggd for, bara for att
snart hamna i ett dsregn.

Sann Ford-man

Men det ér den tydligen ocksa
byggd for. Elmotorn féller upp
suffletten snabbt och smidigt.

Nér man aker Ford Crestline Sunliner
1952 vill man naturligtvis gora det under

LN AR (A o™
\J / . {
‘ a tilaren pa 239
0 | en folkbil och den har sidven
Fon:':tar fo::;";;do ‘Iligstkrafter ar slakt | rakt nedstigande led med
g;?an: ‘r,ns pa 221 kubiktum och 65 hastar, en milstolpe i amerikansk
S torla, 1954 kom Fords nya V8 med toppventiler.

IS

~wssolen. Men det funkar bra | regn ocksa.
~ Det vet vi efter att ha akt med Roger
S— Fredriksson, sann Ford- och Mercury-
- entusiast fran Landvetter.

Fakia

Modell: Ford Crestline Sunliner 1952.
Motor: V8 pa 239 kubiktum.
Sidventiler 2/cylinder. Vattenkylning.
Effekt: 110 hk vid 3.800 rpm.
Branslesystem: Enkel
tvaportsforgasare.

Transmission: Ford-O-Matic, trestegs
automatlada.
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Elsystem: 6 volt.

Chassl: Langsmonterad motor fram
med drivning pa bakhjulen. [ndividuell
hjulupphéngning med spiralfjadring

fram, bladfjadring bak. Hydrauliska
stotdampare runt om.

Kaross: Fullsize, dppen tvadorrars,

sex sittplatser.

Matt: Langd: 502 cm. Bredd: 188 cm.
Hjulbas: 292 cm.

Bromsar: Trummor runt om.

Dack: 6.70/15.

Inredning: Vinyl.

Vikt: 1.499 kg.

Nypris 1952: 1.948 dollar.

Antal tlliverkade: 22.534.




»An open and shut case.”
Reklambroschyren lanar den
juridiska termen for ett fall som
&r < solklart att réttsviisendet
kan reda ut det i en hand-
viindning,

Dessutom har Roger varit med
forr. Kommer det ett stdrtregn
ner mot hans Sunliner dr han
redo for det. Han har varit runt
omi virlden och reparerat stora
maskiner. Nér turbinerna gick
sonder i ndgot kraftverk eller
fartygi Indien, Pakistan, Mexiko
eller Barbados ringde de Roger.
Eller rittare sagt, de ringde
hans arbetsgivare ABB, som

komplett Mercury 41:a cab, en
ftre detta taxibil frén Rosa Blanca
i Uruguay, som nir han var klar
med den efter sex dr rullade uti
toppskick pd viigarna runt Land-
vetter.

Jo, och s dr han en Ford-man.
Han har ocksd en 35:a pickup,
egenhiindigt renoverad och flick-
fri, forutom tassavtrycken pa
trdflaketefter katten som hoppade
ner pd de nyfernissade bridorna,
de fick vara kvar som ett minne.
Dessutom en 37:a Tudor, dven den
en egen renoveting,

= Ja, jag gillar Ford. Jag tycker
att de gjorde fina motorer, siger
han.

" skickade ut honom att l8sa

~ Han har stittutomhus (garaget
var for trangt) och plockat ihop
digtrutten, langtifran

Utfylining | containern
Sunlinern kdpte han didremot
korklar, eller sd gott som.

L. i
- 3

"Flight style control panel” var Fords egen benamning pa forarplatsen

» med en forsikran om att instrumentpanelen var skon att vila 6gonen pa. vl -

~enfullst:

3& —

Roger vet hur det ar att kora Ford
och Mercury fran argangarma
-35, -37, -41 och -52. Han har
renoverat flera bilar fran scratch
till toppskick. Ford ligger honom
varmt om hjartat. "Jag tycker att
de gor fina motovo;l, , Sager han.

Bekvamt ska d lart vara
ocksa, minst som hemma i
vardagsrumssoffan. | Sunliner
erbjods inredningen i inte
mindre an fyra olika
tvafargsalternativ till nagon
av tolv olika exteriorkulorer.

Ford "bullet nose”. Ett Igenkanningstecken, Utsmyckningen

" anvandes redan pa Ford -49, shoebox-modellen, och héingde med

fram till 1955. Arsmodell -52 hade dubbla kulor | grillen.
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— Jag kdpte den pa annons av
en rockabillykille och jag bytte
in en Ford -46 mot den och lade
pengar emellan. Den lir ha tagits
fran USA till Sverige som utfyll-
ning i containern och hade sélts
ndgon ging hiar hemma innan
rockabillykillen képte den,
berattar Roger.

Sunlinern dr hans bekvamaste
bil. Vi dker genom skogen
pd en smal vdg med ratt
trasig asfaltsbeldggning och
vardagsfilosoferar om hur det
skulle vara om Vigverkets
chefer korde veteranbilar som
de varradda om, ja da skulle nog
vagarna bli lite battre.

Men det far man ge Sunlinern,
trots de besvarliga omstandig-
heterna bjuder den oss pa en resa
i hog komfort

Dessutom ger den knappt ett
liud ifran sig, inget knirkande,
inget vindbrus, dacken hors
knappt och motorn spinner
som en lagmaild katt. Vi sitter
och pratar i normal samtalston

Det kommer en raka och Roger

trycker till pa gasen.
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“Men det far man ge Sunlinern,
trots de besvirliga omstandigheterna
bjuder den oss pa en resa
i hog komfort.”

§ Continental kits
i var populara pa
amerikanska bilar
under 1950-talet. Det
ansags snyggt och
dessutom befriades
¥ bagageutrymmet
i fran det skrymmande
48 reservhjulet. Men

| utrustningen fanns
ocksa som fake,
bara for syns skull.
Som har.

_ Den sticker ivag ri

sager han och det har ha

Aret fore servo
1953, 4ret efter Rogers S
firade Ford 50 ar. Den
nyheten var servoassist
bromsar och styrning,
tidigare varit koncernexkl
f6r Mercury och Lincoln.
Ford 53:or hade en spe
jubileumsratt for att pan
om fodelsedagen. Det aret
en Sunliner, kord av Henr
Fords sonson William Clay F¢
pacecar pa Indianapoli #
Den hade ett fake contine
kit, det vill saga en utvar
reservhjulsbalja utan reservi
Det har Rogers ocksa.

— Jag tyckte att bilen sdg
bar ut, s& jag kopte ett ki
Amerika. Tittar man pa
bilder ser man att de ofta
omkring med ett sadant
50-talet.

1954 blev sista dret for C
line Sunliner. Aretefter prese
rades nya Sunliner, nu somo
utforande av Ford Fairlane.



